Hur ska vi prioritera bussen?
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Inledning

| allt fler storre stader i Sverige uppmarksammas dkade framkomlighets-
problem for busstrafiken. Bade beslutsfattare och tjanstepersoner inser att
prioriteringen av bussen i gatuutrymmet ar av stérsta vikt for att kollektiv-
trafikens attraktivitet ska dka. Men hur ska vi prioritera bussen, och vilka
atgarder ger mest effekt?

For att minska restid och 6ka bussresans palitlighet utfors idag framkomlig-
hetsatgarder i flertalet kommuner ilandet. Detta i samverkan mellan vaghal-
lare, trafikféretag och de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Effekterna
foljs dock inte alltid upp, eller foljs endast upp i strak dar flertalet olika at-
garder har utforts sa att varje enskild atgards effekt inte kan sarskiljas. For
atgarder som har foljts upp sprids inte alltid framtagna resultat pa ett tydligt
satt till dvriga i branschen. En kunskapslucka finns darmed kring vilka atgar-
der som ger mest samhallsnytta.

Broschyren du haller i din hand har till syfte att sprida kunskap och erfa-
renhet om nagra av de vanligaste framkomlighetsatgarderna som anvands
idag. Detta i stravan efter att fylla identifierad kunskapslucka samt att fréamja
en dkad nationell samverkan i fragan.

| denna sammanstalining har framkomlighetsatgarder fran flera stader i
Sverige kartlagts och analyserats. Fem &vergripande kategorier har identi-
fierats: separering av bussen, hallplatsutformning, signalatgérder, trafikreg-
lering och trafikering. Ett sjuttiotal genomférda atgarder har studerats och
delats in i de fem kategorierna. | vardera kategori har restidsminskning och
restidsvariation studerats. Atgardernas potentiella utfall pa en exempellinje,
som presenteras senare i broschyren, har aven analyserats for att kunna be-
rakna en samhallsekonomisk nytta av atgarderna.

Var ambition &r att framkomlighet for busstrafiken ska vara en central
aspekt i samhallsplaneringen. Var forhoppning ar att denna broschyr ska
inspirera till att annu fler framkomlighetsframjande atgarder genomfors, i
hela Sverige.
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Linje F

For att exemplifiera hur stora effekter de olika atgarderna kan innebara vill vi pre-
sentera linje F. F som i framkomlighet. Avsikten med denna fiktiva linje ar att upp-
skatta de totala effekterna av att genomféra flera atgarder langs en linje och att
kunna ge exempel pa de olika atgardskategoriernas samhallsekonomiska potential.
De samhallsekonomiska nyttorna som redovisas utgors av resenarernas tidsvinster.

Notera att kalkylerna ar férenklade och inte tar hansyn till investeringskostnader
eller effekter for andra trafikslag.

Det sjuttiotal atgarder som har analyserats och som ligger till grund for resultaten
i denna studie har genomforts pa platser eller strak med identifierad majlighet till
potentiell férbattring. De studerade atgarderna kommer fran ett flertal medelstora
och stora svenska stader och &r alla genomforda inom de senaste tio dren. Studera-
de tgarder har genomforts for linjelagd busstrafik, men effekterna kan gynna alla
typer av busstrafik som trafikerar samma strackor.

Dagens gatumiljder kan vara komplexa att forandra da befintlig bebyggelsestruk-
tur har utformats under andra tidsepoker med andra planeringsférutsattningar och
planeringsmal. Det kan samtidigt i denna struktur finnas ett inneboende varde som
medfor att foreslagna framkomlighetsatgarder inte kan uppna full effekt av den
redovisade potentialen. Varje gatumiljo har sina forutsattningar som maste beaktas
och som stéller krav pa anpassad utformning. Det ar darmed viktigt att ratt atgar-
der genomfors pa ratt platser, da de goda resultaten annars riskerar att utebli.

Forutsattningar for linje F

* Resenarer per dygn: 10 000

*  Resenarer per hogtrafiktimme: 1000

*  Restid: 40 minuter under hogtrafik och 30 minuter under évrig tid

* Reslangd linje: 10 km

«  Hastighet (medel): 15 km/h under hogtrafik, 20 km/h under évrig tid
« Antagen restid per resenar: 40 % av linjelangden

«  Forvardering av samhallsnyttan har ASEK' anvants

« | de samhallsekonomiska kalkylerna antas att atgardskategorierna 1-4 kan
implementeras 1angs halften av linjestrackningen och atgardskategori 5 1angs
en fjardedel av strackan

1 ASEK 6.1, buss i lokal/regional trafik, prisniva 2014, version_2018-04-01, Trafikverket




Separering av bussen

Atgardskategorin definieras som en omdisponering av ga-

tuutrymmet for att prioritera framkomlighet for buss. Atgar-

den kan innebara olika grad av trafikseparering. Separering

sker genom att avgransa delar av gatuutrymmet till att enbart

anvandas av kollektivtrafik eller i delat utrymme med cykel eller
nyttotrafik.

Exempel pa atgarder i kategorin inkluderar mittforlagda eller sidofoérlagda busskor-
falt, rak genomfart genom korsning och cirkulation samt bussgator.

Restidsminskning

Atgarder i kategorin ger restidsminskningar pa upp till 18 % pa dygnsniva och upp
till 25 % i hogtrafik pa studerad stracka. | genomsnitt bedoms atgarderna kunna ge
en restidsminskning pa 7 % under trafikdygnet och upp till 12 % under hogtrafik.

Potentiell restidsminskning

25 %

Nyttouppskattning Linje F

Under ett trafikdygn, antaget att busskorfalt infors pa halva strackan, uppskattas
resenarernas samlade restidsminskning uppga till 65 timmar per dygn. Under en
hogtrafiktimme uppnas en samlad restidsminskning om cirka 15 timmar. Per ar
beraknas restidsminskningen bidra till en total samhallsekonomisk nytta om cirka
800 000 kronor.

Uppskattad samhillsekonomisk nytta per ar

800 tkr

Lamplighet

Atgarder i kategorin &r ldampliga pd kraftigt belastade gator dar kollektivtrafiken
har 1&g framkomlighet. Atgarden kan &ven anvandas dar évrig fordonstrafik inte
planeras f& genomfart, sdsom en bussgata genom ett bostadsomrade. Separering
av bussen ger ofta upphov till foljdeffekter sasom 6kad trafiksékerhet och en god
trafikmiljo for gdende och cyklister. Att prioritera utrymme till bussen kan aven ge
negativa effekter for dvriga trafikslag, i form av dkad trangsel. Investeringskostnad
varierar fran 1ag till hog beroende pa gatans utformning och behov av ombyggna-
tion. Att prioritera bussen foére andra trafikslag kraver ofta bade gedigen utredning
och forankring hos beslutsfattare. En god vag framat kan darmed vara att testa att
anladgga ett busskorfalt, med vagmarkering och skyltning, och darefter folja upp
dess effekter.




Hallplatsutformning

Atgardskategorin innebar att bussen och resendrerna ges
tillrackligt utrymme vid hallplatserna. Fordonet ska bade
kunna angora, fa plats vid hallplats och avga pa ett effektivt
och sdkert satt utan att storas av 6vrig fordonstrafik. Det innebar
aven att plattformens storlek och utformning ger god tillganglighet
for resendren sa att pa- och avstigningstid kan minimeras.

Exempel pa atgarder i kategorin inkluderar ombyggnation fran fickhallplats till
klackhallplats, forlangda hallplatser och placering i forhallande till korsningar.

Restidsminskning

Atgéarder i kategorin ger restidsminskningar pa upp till 15 % pa dygnsniva och upp
till 10 % i hogtrafik pa strackan forbi hallplatsen. | genomsnitt beddms atgarderna
kunna ge en restidsminskning pa 2 % under trafikdygnet och upp till 5 % under
hogtrafik.

Potentiell restidsminskning
15%
Nyttouppskattning Linje F

Under ett trafikdygn, antaget att halften av hallplatsernas utformning ses dver, upp-
skattas resenarernas samlade restidsminskning uppga till 15 timmar per dygn. Un-
der en hogtrafiktimme uppnas en samlad restidsminskning pa cirka 7 timmar. Per

ar beréknas restidsminskningen bidra till en total samhallsekonomisk nytta om 185
000 kronor.

Uppskattad samhillsekonomisk nytta per ar

185 tkr
Lamplighet
Atgarderna i kategorin &r ldampliga i strék som antingen ska prioriteras eller dar
flera busslinjer anvander samma strackning. Hallplatsatgarder passar sarskilt bra att
genomfora vid linjenatsdversyn eller planering av nya linjer och strackningar. Detta
for att sakerstalla god tillganglighet till malpunkter saval som god framkomlighet
vid hallplatserna.

Investeringskostnad for enskilda atgarder beddms vara medelstor, men kan bli hog
om samtliga hallplatser langs en linje ses dver. Kostnaden varierar beroende pa om
ombyggnation eller nybyggnation av hallplats utfors.



Signalatgarder

Atgardskategorin definieras som effektivisering av befint-
liga trafiksignaler eller anldggning av specifika kollektivtra-
fiksignaler. Detta for att ge bussen fortur i korsningar eller pa
andra platser dar koer och trangsel orsakar lag framkomlighet.

Signalatgarder kan aven anvandas for att ge specifika busslinjer for-
tur framfér annan kollektivtrafik. Optimering av trafiksignaler bér ge god framkom-
lighet till bussen nar den narmar sig en korsning, och kan annars prioritera ordinarie
fordonsfléden.

Exempel pa atgarder i kategorin inkluderar signalprioritering, omprogrammering av
befintliga trafiksignaler och specifika kollektivtrafiksignaler.

Restidsminskning

Atgarder i kategorin ger restidsminskningar pa upp till 10 % pa dygnsniva och upp
till 19 % i hogtrafik pa strackan fére och genom korsningen. | genomsnitt beddms
atgarderna kunna ge en restidsminskning pa 7 % under trafikdygnet och upp till
12 % under hogtrafik. Dessa varden géller optimering av existerande trafiksignal.
Vid anldggning av nya trafiksignaler dkar effekten med restidsminskningar pa upp
till 30 % i hogtrafik.

Potentiell restidsminskning:
19 %
Nyttouppskattning Linje F

Under ett trafikdygn, antaget att trafiksignalerna langs halften av linjestrackningen
ses over, uppskattas resendrernas samlade restidsminskning uppga till 65 timmar
per dygn. Under en hogtrafiktimme uppnas en samlad restidsminskning om cirka
15 timmar. Per ar beraknas restidsminskningen bidra till en total samhallsekonomisk
nytta om cirka 800 000 kr.

Uppskattad samhillsekonomisk nytta per ar

800 tkr

Lamplighet

Atgéarderna i kategorin &r lampliga att anvanda i korsningar med hdég andel kor-
sande trafik. De kan aven anvandas for att ge bussen full prioritet vid utfart eller
infart till en gata eller bussterminal. Signalprioritering kan aven anvandas i en storre
systemldsning for att ge busslinjer 6kad framkomlighet i ett strak. Kostnaden for
optimering av befintliga trafiksignaler beddoms vara lag. Vid nyanlaggning av trafik-
signaler tillkommer en medelstor investeringskostnad.




Trafikreglering

Atgardskategorin &r en bred kategori och omfattar mindre
justeringar av gatumiljén langs en busslinje. Det innebar olika
typer av regleringsatgarder som tillser att gatan blir en mer
ordnad milj¢ dar bussen har god framkomlighet under dygnets
alla timmar.

Exempel pa atgarder i kategorin inkluderar omdisponering av parkeringsplat-
ser, andamalsplatser sasom lastzoner och évergangsstallen. Med omdisponering
avses bade avveckling, flytt av och inrattande av nya sadana platser. Andra reg-
leringsatgarder som ingar &r inrattande av vajningsplikt, stoppforbud eller motes-
ficka.

Restidsminskning

Atgarder i kategorin ger restidsminskningar pa upp till 22 % pa dygnsnivd och i
genomsnitt en restidsminskning pa 4 % under trafikdygnet pa atgardad stracka.
Restidsminskning i hogtrafik skiljer sig inte fran dygnsnivaerna och redovisas dar-
med inte.

Potentiell restidsminskning:
22 %
Nyttouppskattning Linje F

Under ett trafikdygn, antaget att regleringsatgarder genomfors langs halva linje-
strackningen, uppskattas resenarernas samlade restidsminskning uppga till 20
timmar per dygn. Per ar berédknas restidsminskningen bidra till en total samhalls-
ekonomisk nytta om cirka 220 000 kronor.

Uppskattad samhillsekonomisk nytta per ar

220 tkr

Lamplighet

Atgarder i den har kategorin ldampar sig val for att forhindra eller minimera dvrig
fordonstrafiks paverkan pa framkomligheten. Mindre justeringar i gatumiljon ger
ofta framkomlighetsvinster dygnet runt och inte enbart i hdgtrafik. Atgarder kan
med fordel anvandas proaktivt for att tydliggdra bussens prioritering i gatumiljon
och framja en fortsatt god framkomlighet pa strackor som idag inte har sarskilt
stora framkomlighetsproblem.

Kostnaden bedoms i de flesta fall vara 1ag da investering endast kraver skyltning
och vagmarkering.



Trafikering

Atgardskategorin definieras som en trimning av busslinjens
trafikering avseende linjestrackning och hallplatser. Det kan
handla om att 6ka hallplatsavstanden for att pa sa satt minska
resenarens restid. Det omfattar dven andrad linjestrackning samt
oversyn av vilka hallplatser som trafikeras av linjen.

Exempel pa atgarder i kategorin inkluderar genare linjestrackning, kade hallplats-
avstand samt hallplatser som dras in eller inte trafikeras av linjer i starka strak men
forsorjs av andra lokala linjer.

Restidsminskning

Atgarder i kategorin ger restidsminskningar pa upp till 20 % pa dygnsniva och upp
till 23 % i hogtrafik pa berdrd stracka. | genomsnitt beddms atgarderna kunna ge en
restidsminskning pa 9 % under trafikdygnet och upp till 13 % under hogtrafik. Atgar-
der som innebar en genare linjestrackning kan ha annu hogre potential beroende
pa hur mycket korvagen forkortas i det specifika fallet.

Potentiell restidsminskning:
23 %
Nyttouppskattning Linje F

Under ett trafikdygn, antaget att hallplatsavstandet ¢kas och linjestrackningen jus-
teras pa motsvarande en fjardedel av linjestrackningen, uppskattas resenarernas
samlade restidsminskning uppga till 85 timmar per dygn. Under en hogtrafiktimme
uppnas en samlad restidsminskning pa cirka 20 timmar. Per ar beraknas restids-
minskningen bidra till en total samhallsekonomisk nytta om cirka en miljon kronor.

Uppskattad samhillsekonomisk nytta per ar

1,1 mkr
Lamplighet
Atgarderna i kategorin anvands huvudsakligen for att oka framkomligheten for
nagon typ av stombuss eller annan linje i ett starkt strak. Genare linjestrackning

anvands ofta inom ramen for en linjenatsdversyn for att samordna flera busslinjers
trafikering.

Kostnad for trafikeringsatgarder ar 1ag da infrastrukturen sallan behover forandras,
men ombyggnation av enstaka hallplatser kan medfora en investeringskostnad. Att
forandra en busslinjes trafikering kraver dock gedigen utredning och férankring hos
bade resenarer och beslutsfattare.




Okad framkomlighet ger en
attraktivare husstrafik

Med redovisade antaganden for Linje F och foreslagna framkomlighetsatgarder i de
fem kategorierna nas en restidsminskning pa 20 % i hogtrafik och 10 % i genomsnitt
over dygnet. Det innebar att de 10 000 resenarerna pa Linje F kan ta sig mellan lin-
jens andhallplatser pa 32 minuter i hogtrafik istallet for den ursprungliga restiden pa
40 minuter. | lagtrafik blir restiden 26 minuter istallet for den ursprungliga restiden
30 minuter.

Resenarernas samhallsekonomiska nytta for samtliga atgardsforslag pa Linje F
uppgar arligen till 3,1 miljoner kronor. Nyttan som respektive atgardskategori bidrar
med, i miljoner kronor, férdelar sig enligt nedan figur.

Utdver att befintliga resendrer gynnas av en kortare restid lockas aven nya potenti-
ella resenarer till busslinjen nar den blir snabbare och attraktivare. For Linje F skulle
det innebéara att 550 nya resenarer’ tillkommer till de befintliga 10 000 resenarerna.
Detta medfor ytterligare samhallsnytta utdver den vi beraknat har eftersom fler
valjer att resa kollektivt.

Att restiden pa Linje F minskar innebar ocksa att en effektivare trafikering mojlig-
gors. Utbudet kan bibehallas med lika manga avgangar pa linjen till en 1agre produk-
tionskostnad och ett Iagre behov av dimensionerande bussar. Frigjorda resurser kan
ocksa anvandas till att forstarka linje F, eller andra

linjer, med fler avgangar och darmed ett ut-

Okat utbud till samma produktionskostnad.

Det innebdr en ytterligare nytta i form

av de resendrer som tillkommer nar

linjen blir an mer attraktiv. For Linje F

skulle det innebdra att ytterligare cirka

350 resenarer? tillkommer.

Genom att anvanda ratt framkom-
lighetsatgard pa ratt plats 1angs hela
Linje F har vidarmed pa ett kostnads-
neutralt satt 6kat resandet till 10 900
resendrer per dygn.

[ Separering av bussen [l Hallplatsutformning
| Signalatgarder [ Trafikreglering
[ Trafikering

1 Beraknat med restidselasticitet -0,6 (Kol-TRAST Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik, 2012)
2 Beraknat med utbudselasticitet 0,4 (Kollektivtrafik - utmaningar, mojligheter och losningar for tatorter; K2, Statens
vegvesen och Urbanet Analyse, 2017)
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Slutsatser

Under arbetet med denna effektbeddmning och kunskapssammanstalining har vi
sett flertalet trender. Ett tydligt monster ar att de adtgarder som genomfors i syfte
att 6ka framkomligheten under hdgtrafik ofta dven ger positiva effekter under res-
ten av dygnet. Detta ar en effekt som boér uppmarksammas i storre utstrackning.

Vissa atgarder, framforallt de som vi kategoriserat som trafikregleringsatgarder, har
storre effekt under lagtrafik an hogtrafik. Trafikreglering riskerar ofta att tappas bort
nar fokus ligger pa att 0ka framkomligheten i hogtrafik. Dessa atgarder ar kostnads-
effektiva att genomfdra, vilket gor dem viktiga att ha i atanke nar framkomligheten
ska forbattras pa en busslinje.

De atgardskategorier som har visat sig ge storst enskild effekt ar trafikering, sig-
nalatgarder och separering av bussen. Separering av bussen ar en kategori med
stor spridning i kostnad for genomforande beroende pa om separationen innebar
nyanlaggning av korfalt eller skyltning och vagmarkering i befintlig gata. Trafikering
och signalatgarder har generellt 1agre investeringskostnad och kan darmed vara
intressantare beroende pa vilka forutsattningar studerad busslinje har.

Trots en lag investeringskostnad kraver atgarder som berér trafikering och separe-
ring av bussen tid for bade utredning och forankring. | manga fall kravs aven mod
och tydliga prioriteringar fran aktuell vaghallare och dess beslutsfattare.

| analyserna har vi dven sett att det inte alltid &r de dyraste och mest utmanande
atgarderna som ger storst effekt. Summan av ett antal mindre dtgéarder kan ge en
stor samlad effekt pa restiden.

Vi ar medvetna om att det finns manga fler framkomlighetsatgarder som vi inte
analyserat och namnt i denna broschyr. Atgarder for att underlatta effektivare
pastigning vid hallplats ar ett sadant exempel. Vi ar dock sakra pa att de fem at-
gardskategorier vi gatt igenom hor till de mest frekvent anvanda. Forhoppningsvis
ger det dig inspiration att fortsatta lara dig mer om de framkomlighetsatgarder vi
inte namnt.

| denna broschyr har vi foljt Linje F genom fem atgardskategorier i syfte att oka lin-
jens framkomlighet. Genom att anvanda ratt framkomlighetsatgarder pa ratt plats
l&ngs en busslinje kan vi Oka resandet pa ett kostnadsneutralt satt. Vi tror darmed
att framkomlighet ar nyckeln till en attraktivare busstrafik. Vad tror du?



Tack till

Vi vill tacka alla er som varit involverade i arbetet med att identifiera genomférda
atgarder och ta fram dataunderlag att analysera. Under projektet har vi hallit i tva
workshops for att diskutera lampliga atgardskategorier och prioritera vilka katego-
rier som ska belysas i denna broschyr. Vi har dven fatt gott stod i hur broschyren
bast ska utformas och bli bade tydlig och inspirerande.

Det finns tyvarr inte utrymme att tacka alla personligen. Vi vill dock rikta ett stort
tack till foljande organisationer som bistatt med bade data och kloka synpunkter:

Arriva Sverige

Karlstadsbuss, Region Varmland

Nacka kommun

Nobina Sverige

Norrkdpings kommun

Stockholms lans Bussbranschférening

Sveriges Bussfoéretag

Varmdé kommun

samt flertalet tjanstepersoner utdver styrgruppen fran de tre samverkande parterna
Keolis, Stockholms stad och Trafikférvaltningen, Region Stockholm.

Ar du nyfiken pa vilka atgarder som ligger till grund
fér analyserna? Vill du veta mer om analyserna och de
samhallsekonomiska berdkningarna? Har du fragor?

Hér av dig till framkomlighet@keolis.se
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