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Remissvar fran Keolis pa SOU 2022:21

Keolis stéllningstagande

Keolis anser att kollektivtrafik och mobilitetsfragor ar en avgérande del
for att uppna de transportpolitiska malen och klara klimatomstallningen.
Dessa fragor behover darfor bli mer centrala i samhéllsplaneringen.
Stadsplanering och kommunernas oversiktsplaner boér inkludera
forutsattningar och framkomlighet for kollektivtrafiken, likval som néarhet
och tillganglighet till kommunal och kommersiell service. Detta for att
minska det samlade behovet av transporter.

Keolis anser att fyrstegsprincipen &r ett bra verktyg, och vi stéller oss
positiva till de tillagg och forandringar som foreslas, sa att det pa alla
nivaer arbetas mer systematiskt med den for att optimera nyttan av
befintlig infrastruktur samt sakerstaller att investeringar verkligen sker
dar det finns brister. Vi anser vidare att det ar positivt om
fyrstegsprincipen skulle f& genomslag i lanstransportplanerna.

Keolis ser ocksa att det &r bra att fyrstegsprincipen utgor en del av
miljidbedémningarna av 6versiktsplaner och detaljplaner som ger upphov
till betydande trafikfloden.

Kommuner och regioner behdver ocksa, i samarbete med Trafikverket,
utveckla verktyg och metoder for att kunna gora tydliga prioriteringar av
gaturummet och hur det ska nyttjas, for att darigenom skapa goda
forutsattningar for kollektivtrafiklosningar. Det galler bland annat
sarskilda bussfiler och trafikljusprioriteringar.

Det ar ocksa angelaget att det i arbetet med stadsmiljoavtal prioriteras
utveckling av kollektivtrafik samt gemensamma och kostnadseffektiva
Idsningar.

Vi ser ocksa positivt pa forslagen om starkt styrning mot ett
transporteffektivt samhalle t.ex. forslaget om att Trafikverket ska stddja
andra aktorer sasom kommuner och regioner i deras arbete gallande
detta.

For att klara utfasningen av fossila bréanslen och bidra till
klimatomstallningen, behdver laddinfrastrukturen utvecklas och
tillgangen till andra fossilfria branslen sakerstéllas.

Keolis synpunkter

Det ar positivt att SOU 2022:21 lagger stort fokus pa fragan om ett
transporteffektivt samhélle. Transportsektorns omstallning &r helt avgérande for
utfasningen av fossila branslen och for att klara klimatmalen. Vid sidan av detta
finns en viktig jamstalldhet- och jamlikhetsaspekt till fragan da mojligheterna att
resa kollektivt har stor betydelse for grupper som kér bil i mindre utstrackning till
exempel kvinnor, barn, aldre och ekonomiskt svaga grupper.
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De olika samhallsnivaernas samlade arbete med fysisk planering behéver
effektiviseras, samordnas béttre och totalt sett i alla delar bidra till att uppstallda
nationella mal nds. Byggandet av infrastruktur &r i mangt och mycket
normerande for 6vrig samhallsplanering. Férutom att den bor bidra till att minska
de samlade transportbehoven, bidrar den till att vidga arbetsmarknadsregioner
genom béttre pendlingsmdjligheter. Men ocksa genom att den skapar
forutsattningar for var bostader byggs samt var kommersiell och offentlig service
etableras.

Utifran detta anser vi att inriktningen i och forslagen i SOU 2022:21 &r helt
nodvandiga och pekar i rétt riktning. Det ar viktigt att fyrstegsprincipen ges en
stérre tyngd och att arbetet sker utifrdn den pa alla nivaer samt att samspelet
mellan staten, regioner och kommuner stérks och utvecklas.

Det vi mojligen kan sakna i remissunderlaget &r fragan om hur tekniska framsteg
kan nyttjas samt hur vi arbetar med smartare transporter. A andra sidan kan
detta ses som kommande effekter av ett annat sétt att arbete.

| utredningen beskrivs vikten av att infrastrukturobjekt &r samhéllsekonomiskt
I6nsamma. Keolis instammer i att infrastrukturobjekt i den nationella planen och i
lansplanerna ska vara samhallsekonomiskt Idbnsamma &aven vid en utveckling
mot ett transporteffektivt samhélle dar trafikarbetet med personbil, lastbil och
inrikes flyg inte 6kar. Men da behovs alla aspekter tas med och
forutsattningarna for alla delar av kollektivtrafiken, saval jarnvag som busstrafik
och sjofart vagas in.

Vidare foreslas att regeringen tillsatter en utredning som ska underséka om
statligt stod far och bor kunna ges till drift av lokal eller regional kollektivtrafik
inom ramen for stadsmiljdavtal. Keolis delar bilden att stadsmiljoavtalen &r
viktiga for att forbattra och 6ka mojligheterna att resa kollektivt. Tillgang till
punktlig, effektiv och tillforlitlig kollektivtrafik ar viktigt for att uppna
malsattningarna.

Det kan uppsta konflikter mellan & ena sidan Trafikverkets prognosbaserade
planering som utgar fran kande trafikfldden och & andra sidan lokalt beslutade
mal om trafikbegransningar och planerad stadsutveckling. Det &r positivt att
fragan lyfts da detta riskerar att leda till onddiga investeringar som motverkar
nationella mal som kopplar till trafikplanering, klimatomstallning och
transporteffektivitet. Darmed tillstyrker vi foreslagen forandring i 1.8 Forslag till
foérordning om andring i forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket.
Sarskilt viktigt ar tillagget i 2 8 samt 3 8. Det sakerstaller bredare och béttre
planeringsunderlag och skapar férutsattningar for 6kad kostnadseffektivitet.

Forfattningsforslag 1.4: Forslag till férordning om andring i férordningen
(1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur och dess 1 § ar
mycket positivt eftersom det skapar battre forutsattningar for en regional
planering som pa ett battre satt bidrar till att na de transportpolitiska malen.
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Dessutom bér det rimligen 6ppna for en ndrmare dialog och samverkan med
andra aktorer.

Nar det géaller forfattningsforslag 1.6: Forslag till férordning om andring i
férordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur, vill vi
understryka vikten av tillagget i 1 8. Det skapar grund for ett annat
forhallningssatt an tidigare, vilket kan bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas, liksom att begransade resurser nyttjas sa effektivt som majligt.
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