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Sammanfattning

Stomlinje 6 trafikstartade i december 2017 for att bidra med en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik i
de snabbt vaxande stadsdelarna Norra Djurgardsstaden och Hagastaden. For att skapa de basta
forutsattningarna for en lyckad satsning pa stadens nya stomlinje har en arbetsgrupp bestaende av
representanter fran Trafikforvaltningen, Stockholms stad, Solna stad och Keolis tagit fram en
genomforandeplan for inférandet av linje 6. Férutom hogre turtathet och trafikering med bla ledbussar har
arbetet fokuserat pa framkomlighetsatgarder i form av nya busskorfalt, prioritering i trafiksignaler och andra
trimningsatgarder inom befintligt gatuutrymme.

| denna utvardering presenteras resultatet av satsningen pa stadens nya stomlinje. Utvarderingen redovisar
hur framkomligheten och resandet pa den nya stomlinjen férandrats och lardomar fran projektet gallande
samverkan mellan berdrda parter. Jamforelser sker framst med linje 73 som ersatts av linje 6 i berérda
omraden.
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Sammanfattat resultat av framkomligheten och resandeutvecklingen pa linje 6 jamfort med linje 73.

PALITLIGHET | HOGTRAFIK
(AVGANG INOM ONSKAT INTERVALL: SKA OKA >70%)

Antal pastigande

Sammanfattningsvis har medelhastigheten langs linje 6 minskat nagot jamfort med linje 73 nar hela strackan
jamfors. Minskningen har framst skett i riktning mot Ropsten, i rikthning mot Karolinska institutet har
medelhastigheten istéllet 6kat. P& delstrackan dar de flesta atgarder genomforts, mellan Ostra station och
Ropsten i bada riktningar, har hastigheten dock 6kat vilket pekar pa att &tgarderna gett onskad effekt.
Enskilda atgarder visar en positiv effekt med uppat 30 sekunder minskad restid per avgang. Samtidigt har
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framkomligheten forsamrats generellt p& grund av trangsel och vagarbeten framférallt pA Odengatan,
Valhallavagen, Lidingévagen och Solnavagen. Restiden bestar dock till en mindre del av trafikstatid och
hallplatstid och till en storre del av kortid, vilket ar en positiv utveckling for resenarernas upplevelse av
framkomligheten. Linje 6 nar Aven malet om maximalt 15 procent trafikstatid 14ngs stomlinjerna i
innerstaden.

Forutsagbarheten pé linje 6 har minskat nagot jamfort med linje 73. Tidigare uppgick skillnaden mellan de 10
procent snabbaste respektive langsammaste resorna till 24 procent, numera till 30 procent. Detta beror till
stor del pa att de snabbaste resorna har blivit snabbare och de ldangsammaste resorna langsammare, vilket
ger en stdrre spridning i restider. Palitligheten, som méter vantetid vid hallplats, har 6kat betydligt pa linje 6.
Pa linje 73 avgick 58 procent av avgangarna inom 6nskat intervall och pa linje 6 var motsvarande varde 75
procent. Palitlighetsmalet om 70 procent har darmed natts med marginal, vilket i hogsta grad bidrar till en
attraktivare kollektivtrafik.

Pa vardagar har resandet med linje 6 dkat alla dygnets timmar med totalt 3 900 resenarer i genomsnitt,
motsvarande 66 procent fler resenarer @n pa linje 73. Pa helgdagar, som linje 73 aldrig trafikerade, noteras
en nastan lika stor 6kning om 3 600 nya resenarer. Manga av de nya resenarerna reser till eller fran
Odenplan och Ostra station och hallplatserna daremellan, vilket dels &r en effekt av 6ppnandet av Citybanan
och dels beror av dverflyttning av resenérer fran linje 4. Aven pa delstrackan mellan Karolinska institutet och
S:t Eriksgatan samt Karlbergsvéagen noteras en viss éverflyttningseffekt fran linje 3. Det gar alltsa att dra
slutsatsen att linje 6 delvis lockat till nya resor men ocksa avlastat 6vriga stomlinjer pa de delstrackor som
samtrafikeras.

Hallplatstiden per pastigande resenar pa linje 6 har minskat med 33 procent, fran nio sekunder till sex
sekunder. Detta beror delvis pa att fler reser med linje 6 &n med linje 73, men ocksa pa grund av att
trafikering med bla ledbussar medfor ett effektivare flode av resenarer genom bussen vid pastigning. Bada
dessa faktorer bidrar till effektivare pastigning vid hallplatserna vilket ar i linje med uppsatta mal.

Den goda samverkan som skett for framtagande av genomférandeplan och framkomlighetsatgarder mellan
Trafikforvaltningen, Stockholms stad, Solna stad och Keolis har varit nyckeln till framgang i detta projekt. Det
viktigaste for en effektiv samverkan &r att respektive organisation arbetar med sina delar mot ett gemensamt
mal och att framkomlighetsatgarderna genomfors samtidigt och innan trafikstart. Att projektet var politiskt
beslutat och darmed tydligt forankrat hos alla parter gav draghjalp till projektet.

Ett forbattringsférslag som lyfts gallande samverkansformen ar att minska arbetsgruppens storlek for
tydligare beslutsordning. Ytterligare ett forslag ar att 6ka framforhaliningen fran genomférandebeslut till
trafikstart for att darmed hinna med att utféra alla ombyggnadsatgarder fore trafikstart. Fortsatt samarbete for
Okad framkomlighet lyfts &ven som viktigt. Detta eftersom genomforda atgarder har fokuserat pa trimning
och ombyggnation inom befintligt gatuutrymme och ytterligare potential kan finnas i mer komplexa atgarder.
Samtidigt som denna samverkansform har foérbattringspotential har den dock uppskattats av berérda parter
och kan rekommenderas till liknande projekt framdver.
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1. Inférandet av en ny stomlinje

Stomlinje 6 trafikstartade i december 2017 for att mota behovet av en attraktiv busstrafik i de snabbt
vaxande stadsdelarna Norra Djurgardsstaden och Hagastaden. En hallbar utveckling med visioner om
minskad klimatpaverkan praglar de bada stadsutvecklingsprojekten, som tillsammans ska rymma 18 000
bostader och 85 000 arbetsplatser pa sikt. Linje 6 bidrar med kapacitetsstark och regelbunden kollektivtrafik
som knyter samman Norra Djurgardsstaden och Hagastaden och ger effektiva forbindelser till viktiga
bytespunkter sdsom Ostra station och Odenplan.

STOCKHOLM

Figur 1. Linje 6 ar en tvargdende linje mellan Ropsten och Karolinska institutet som knyter samma de snabbt vaxande
stadsdelarna Hagastaden (blatt omrade) och Norra Djurgardsstaden (orange omrade).

En kapacitetsstark och regelbunden trafik pa linje 6 uppnas genom hdg turtathet, god framkomlighet och
trafikering med bla ledbussar. | Norra Djurgardsstaden innebar den hdgre turtatheten ocksa okad
tillganglighet och stabil trafikering 6ver hela trafikdygnet och daven helgdagar. Battre framkomlighet uppnas
genom nya busskorfalt, prioritering i trafiksignaler och andra trimningsatgarder langs linjestrackningen.

Inférandet av linje 6 &r ett led i arbetet med stomnatsplanen for Stockholms lant, som ligger till grund for
Trafikforvaltningens langsiktiga planering av stomtrafiken i Stockholm. | stomnétsplanen redovisas dven en
forlangning vasterut mot Vallingby dar linje 6 trafikerar bade Solna centrum och Sundbyberg. Diskussioner
fors aven om en vidare forlangning Osterut till Frihamnen eller Lidingo.

1.1. Samarbete for 6kad framkomlighet infor trafikstart

God framkomlighet redan fran start bedémdes skapa de béasta forutsattningarna for en lyckad satsning pa
stadens nya stomlinje. En arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikférvaltningen, Stockholms
stad, Solna stad och Keolis har frdn 2014 och framat arbetat med en genomférandeplan? fér inforandet av
linje 6 dar framkomlighetsatgarder givits sarskild tyngd. Framkomlighetsatgarderna har fokuserat pa trimning
och ombyggnation inom befintligt gatuutrymme.

Arbetet har skett som en del av Trafikférvaltningens och Stockholms stads gemensamma handlingsplan for
stombuss3, som genomfor framkomlighetsforbattrande atgarder i det befintliga stomlinjenéatet. Drygt 2
miljoner kronor reserverades av staden for att forbéattra framkomligheten for stomlinje 6.

1 Stomnatsplan for Stockholms lan, Trafikférvaltningen SLL, 2014

2 Stomlinje 6 Genomforandeplan — Stracknings- och trafikutredning, Trafikforvaltningen SLL, Stockholms stad och Keolis,
2015

3 Slutrapport - Handlingsplan for battre framkomlighet foér innerstadens stombussar 2012-2016, AF, 2016
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Genomforandeplanen har utéver behov av framkomlighetsatgarder fokuserat pa& lamplig linjedragning och
trafikering. Planen fardigstalldes i juli 2015 och beslut om genomférande togs i januari 2017. En redovisning
av samtliga framkomlighetsatgarder redovisas i kapitel 2. For detaljer kring linjedragning och trafikering
hanvisas till genomférandeplanen.

1.2. Utvarderingens syfte
| denna utvardering presenteras resultatet av satsningen pa stadens nya stomlinje som syftar till att besvara
foljande fragor:

e Hur har framkomligheten pa stomlinje 6 férandrats?
e Hur har kollektivtrafikens attraktivitet och resandet pa den nya stomlinjen férandrats?
e Hur bor vi bast anvanda denna typ av samverkan i framtida projekt?

Jamforelser av restider och resande utférs framst med linje 73 som ersatts av linje 6 i berérda omraden, men
aven med stomlinje 3 och 4 som trafikerar vissa delstrackor tillsammans med linje 6. Utvarderingen knyter
aven an till projektmalen i handlingsplan for stombuss 2017-2021; minskad restid, 6kad forutsagbarhet och
Okad palitlighet.

Figur 2. Linje 6 har ersatt linje 73 och jamfors darmed med denna linje gallande bade framkomlighet och
resandeutveckling.
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2. Genomforda framkomlighetsatgarder

| detta kapitel féljer en sammanstalining av planerade och genomforda framkomlighetsatgarder. De flesta
atgarder var pa plats infor trafikstart i december 2017 men vissa har kompletterats i efterhand. Eftersom
kortider och hastigheter fran varen 2018 analyserats for linje 6 kan de atgarder som genomfordes efter
trafikstart ha paverkat resultatet. Vid varje atgard finns darmed noterat nar de genomférdes och hur
atgardens forsening bedoms ha paverkat resultatet.

| Figur 3 visas framkomlighetsatgarderna pa strackan mellan Karolinska institutet och korsningen
Odengatan/Valhallavagen, i bada riktningar. Ut6ver redovisade atgarder nyttjades aven befintlig signalprio
och busskorfalt pa strackor gemensamma med linje 3 och 4, framst langs Torsgatan, Karlbergsvagen,
Odengatan och Valhallavagen.
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Figur 3. Framkomlighetsatgarder mellan Karolinska institutet och Odengatan/Valhallavagen i bada riktningar.
Gulmarkerade atgarder ar planerade men annu ej genomforda.

1. Solnavagen - tva nya uppstallningsplatser har anordnats pa befintlig lastbilsuppstallning. Genomfort
till trafikstart.

2. Solnavéagen/Karolinska vagen — signalprio installeras i befintlig signalanlaggning och i
tillkommande signalanlaggningar langs Solhavagen for att ge kortare vantetider i korsningarna.
Genomfors under 2019 och paverkar darmed inte resultatet i denna utvardering.

3. Hallplats Karolinska institutet Biomedicum — standardhgjning och tillganglighetsanpassning av
bada hallplatslagena for att underlatta p&- och avstigning. Genomfors troligen 2019 och paverkar
darmed inte resultatet i denna utvardering.

4. Hallplats Torsplan — nya hallplatslagen séder om nuvarande lagen ska byggas for att underlatta pa-
och avstigning. Genomfdérs inom Hagastadsprojektet och planeras till 2019. Inga effekter av denna
atgard forvantas darmed i resultatet av utvarderingen.

5. Torsgatan — tidsbegransat busskorfalt under rusningstid i norrgédende riktning fran Rodabergsgatan
fram till hallplats Torsplan, s& att bussarna inte ska fastna i bilkder under rusningstid. Genomfort till
trafikstart.

6. Hallplats Karlbergsvagen — de tva hallplatslagena slas ihop till ett lage gemensamt for samtliga
linjer som trafikerar Karlbergsvagen, for att underlatta angoring till hallplatsen. Standardhéjning av
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hallplatsen genomfors under september 2018 och darefter slas héllplatslagena ihop. Inga effekter av
denna atgard forvantas i resultatet av utvarderingen.

7. Odengatan/Torsgatan — befintlig signalprio omprogrammeras for att anpassas till hégersvang i
korsningen och ge kortare vantetider i korsningen. Detta sker genom att fotgangare éver Torsgatan
far mindre grontid nar bussen aktiverar sin signalprio och svanger hoger. Genomfort till trafikstart,
trimmades in under véren och fungerade tillfredsstallande i maj 2018. Atgarden har darmed delvis
paverkat resultatet i denna utvardering.

8. Hallplats Halsingegatan — hallplatsen som funnits i riktning mot Ropsten och inte anvéants i nagon
stdrre utstrackning hoppas éver av linje 6 i syfte att 6ka hallplatsavstand och minska hallplatstid.
Genomfort till trafikstart.

9. Karlbergsvagen — signalprio installeras i befintliga signalanlaggningar i korsningarna med S:t
Eriksgatan och Dalagatan for kortare vantetider i korsningarna. | dvriga korsningar langs
Karlbergsvagen finns redan signalprio for linje 3 eller 4 vilken omprogrammeras for att passa linje 6.
Genomfort till trafikstart.

10. Karlbergsvagen — busskorfalt infors i 6stgaende riktning fran kvarteret mellan S:t Eriksgatan och
Sigtunagatan for att minska paverkan av bilkoer. Korfaltet ansluter till befintligt busskorfalt fran
Dalagatan till hallplats Odenplan. Genomfort till trafikstart.

11. Hallplats Odenplan — omfdérdelning av héllplatslagena for flertalet linjer sa att bytespunkten blir
tydligare for resenarerna. Linje 4 och 6 avgar fran samma hallplatslagen eftersom de i riktning mot
Radiohuset respektive Ropsten delar strackning fram till och med hallplats Ostra station och i
riktning mot Gullmarsplan respektive Karolinska institutet delar strackning fram till hallplats
Dalagatan. Genomfort till trafikstart.

| Figur 4 visas framkomlighetsatgarderna pa strackan mellan korsningen Odengatan/Valhallavagen och
Ropsten, i bada riktningar. Utover redovisade atgarder nyttjades dven befintlig signalprio och busskorfalt pa
strackor gemensamma med linje 4, det vill sédga langs Valhallavagen.
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Figur 4. Framkomlighetsatgarder mellan Odengatan/Valhallavagen och Ropsten i bada riktningar. Gulmarkerade
atgarder ar planerade men annu ej genomforda.
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Hallplats Odengatan — signalprio omprogrammeras for att atgarda bilkder i hallplatsomradet som
gor att bussen far vanta vid angéring av hallplatsen. Detta sker genom att bussen aktiverar en
gronfas innan den anlander till hallplatsen, vilken tommer det magasin av hogersvangande bilar som
koar i hallplatsomradet. Nar bussen sedan anlander till hallplatsen kan angéring ske utan problem.
Genomfort till trafikstart.

Valhallavagen/Odengatan — signalprio omprogrammeras, da vanstersvang till Odengatan sker via
Valhallavagens huvudgata istallet for via bussgatan i allén. Genomfort till trafikstart.

Hallplats Stadion — hallplatsen forlangs framat for att anpassas till ledbuss och underlatta angoring
och utfart fran héallplatsen. Genomfort till trafikstart.

Lidingovagen/Valhallavégen — signalprio omprogrammeras for att ge prio till svéngande bussar i
korsningen. Genomfort till trafikstart men trimmades in under varen och fungerade tillfredsstallande i
mars 2018. Atgarden har darmed delvis paverkat resultatet i denna utvardering.

Lidingovagen/Sodra Fiskartorpsvagen — signalprio installeras i befintlig signalanlaggning for
kortare vantetider i korsningen. Signalanlaggningen har varit slackt under varen och sommaren 2018
pa grund av byggnation av dubbelriktade cykelbanor och ledningsarbeten langs Lidingévagen, vilket
gor att framkomligheten i korsningen har varit Iagre &n under 2017. Signalprio installerades i maj och
ar redo for aktivering sa snart arbetet gar in i nasta etapp under hosten 2018. Inga effekter av denna
atgard forvantas i resultatet av utvarderingen.

Hallplats Ostermalms IP — standardhgjning och tillganglighetsanpassning av sydgaende
hallplatslagen, samt nytt nordgaende hallplatslage for att underlatta pa- och avstigning. Genomfors
under hosten 2018 och paverkar darmed inte resultatet i denna utvardering.

Hallplats Ryttarstadion — hallplatsen flyttas norrut fran tidigare hallplatslage vid Tennisstadion och
belaggningen atgardas. Genomfort till trafikstart. Hallplatsen ar provisorisk da hallplats
Storangsbotten ej trafikeras under renovering av Bobergsbron, darefter tas hallplatsen bort i syfte att
Oka hallplatsavstand och minska hallplatstid.

Hallplats Storangsvagen — nya hallplatslagen byggs i samband med att renovering av Bobergsbron
fardigstalls, under varen 2019. Hallplats Ryttarstadion har ersatt hallplats Storangsbotten under
byggtiden. Hallplatsen exkluderas ur resultatet d& den inte trafikerats under méatperioden.

Hallplats Drevergatan — nya hallplatslagen planeras norr om nuvarande lagen. Genomfors av
projektet for Norra Djurgardsstaden under 2019 och paverkar darmed inte resultatet i denna
utvardering.

Ropsten — en sarskild avstigningsplats anordnas for enklare byten till och fran réda linjens
tunnelbana och Lidingébanan. Genomfort till trafikstart.

Gasverksvagen — tva nya uppstallningsplatser har anordnats under bron. Genomfort till trafikstart.

| Figur 5 p& nasta sida visas nagra av de framkomlighetsatgarder som genomférts till trafikstart.
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Figur 5. Forbattrad vanstersvang fran Valhallavagen, omfordelade hallplatslagen pa Odenplan, busskorfalt pa
Karlbergsvagen, avstigningshallplats i Ropsten, forlangt hallplatslage vid Stadion samt signalprio pa Karlbergsvéagen.
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2.1. Vagarbeten och andrade forutsattningar sedan trafikstart

Som kan noteras i ovan beskrivning av genomférda atgarder har ett flertal vagarbeten pagatt langs linje 6
under varen. Vissa arbeten pagar fortfarande och fardigstalls under hosten 2018 eller under 2019. Dessa
arbeten ger en lagre framkomlighet lokalt vilket ocksa paverkar resultatet av genomférda
framkomlighetsatgarder och denna utvardering. De arbeten som framférallt har paverkat stomlinjens
framkomlighet ar:

e Breddning av gang- och cykelbanor samt ledningsarbeten pa Lidingévagen och i berérda korsningar
utmed Lidingévagen. Trafiksignalen i korsningen Lidingévagen/Sodra Fiskartorpsvagen har varit
slackt.

e Viagarbeten pa Bobergsgatan mellan Gasverksvagen och Bobergsbron, dar ena korfaltet stangts av i
omgangar och passage skett med hjalp av skyttelsignal.

e Renovering av Bobergsbron pa Sédra Fiskartorpsvagen, i samband med detta har hallplats
Storéangsvagen ej trafikerats och skyttelsignal éver bron anvants.

e Ny gang- och cykelbana langs Torsgatan, i samband med detta arbete har norrgaende hallplatslage
vid Torsplan flyttats tillfalligt.

B

Figur 6. Vagarbetet pa Lidingdvagen har medfort en anstrangande trafikmiljo att kora buss genom och har darmed gett
en lagre framkomlighet lokalt.

En del férutsattningar har dven andrats sedan genomférandeplanen for linje 6 togs fram. Aven detta har
paverkat stomlinjens forutsattningar for god framkomlighet. De dndrade forutsattningarna har framférallt skett
inom Norra Djurgardsstaden och kan sammanfattas till:

e Hastighetsdampande atgarder pa Bobergsgatan i form av avsmalning, busskuddar och upphdéjda
korsningar. Atgérderna ger en trafiksékrare miljo men paverkar ocksé framkomligheten p& strackan
da busskuddar kraver en |&g hastighet for att kunna trafikeras pa ett sakert och komfortabelt satt.

e Kvalitén pa anlagda upphdjda korsningar ar aven bristfalliga, da dessa inte klarat av belastningen.
Detta leder till att upphdjningarna behéver renoveras, vilket kréaver nya vagarbeten och
avstangningar.

e Hallplatsernas placering i Norra Djurgardsstaden har andrats under projektets gang och forlagts i
forsta hand dar yta finns tillganglig, i andra hand dar malpunkterna i omradet finns.
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3. Uppfoljning av projektmal for en attraktiv kollektivtrafik

Framkomlighetsatgéarderna som genomférts pa linje 6 fokuserar pa en 6kad medelhastighet, kortare restid
och mindre trafikstatid langs linjestrackningen. Med trafikstatid menas den tid som bussen star still i trafiken
men utan att befinna sig vid hallplats, exempelvis i en bilké eller vid rétt ljus i en korsning.

| projektmalen for en attraktiv kollektivtrafik* har aven forutsagbarhet och palitlighet inkluderats som mal for
busstrafikens tkade attraktivitet. Forutsagbarhet innebar att variationen i restid ska minska. Malet ar att
skillnaden mellan snabbaste och langsammaste resan pa samma stracka ska vara mindre an 20 procent.
Palitlighetsmalet syftar till att minska variationen i resenarernas vantetid vid hallplatserna. 70 procent av
bussarna ska ankomma till hallplats inom ett intervall som motsvarar linjens halva turtathet. Projektmalen
foljs upp i hogtrafik langs hela linjen men ocksa pa delstrackor. Hogtrafik innefattar morgonrusningen 07:00 —
09:00 och eftermiddagsrusningen 15:00 — 18:00 pa vardagar.

Linje 73, som ersatts av linje 6 i berérda omraden, anvands som jamférande linje. For uppféljning av
projektmalen studeras kortidsdata for linje 73 fran vardagar i februari till april 2017 och jamfors med
kortidsdata for linje 6 fran vardagar i februari till april 2018.

Observera att linjestrackningen for linje 6 har forkortats nagot jamfort med linje 73, se Figur 7. Strackan fran
Karolinska institutet Biomedicum till Karolinska institutet vastra har darmed exkluderats ur analysen for att
kunna jamféra de tva linjerna. Vissa hallplatslagen har aven tagits bort, slagits ihop eller flyttats vilket gor att
en del strackor inte ar helt jamforbara. Analysen utgar darmed fran dagens hallplatslagen pa linje 6 och
noteringar finns dar férandringar av hallplatslagen antas ha paverkat resultatet.
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Figur 7. Linjestrackningen for linje 6 ar nagot kortare an for linje 73, vilket gor att strackan mellan Karolinska institutet
Biomedicum och Karolinska institutet vastra har exkluderats ur analysen.

Ett matfel for linje 6 finns pa strackan Drevergatan till Ropsten, d& ankomsten till avstigningshallplatsen i
Ropsten inte registrerats pa ett korrekt satt. Matfelet har atgardats i dessa analyser genom att stalla in kortid
pa denna delstracka till samma kortid som uppmatts pa linje 73 ett ar tidigare. Detta eftersom
framkomligheten langs delstréackan anses vara lika god idag som néar linje 73 trafikerade strackan.

4 Handlingsplan stombuss 2017-2021, Projektmal, Stockholms stad, Trafikverket och Trafikforvaltningen SLL, 2018
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3.1. Restid

Restiden ska minska och medelhastigheten 6ka. Restiden kan i sin tur delas upp i kortid, trafikstatid och
hallplatstid, dar kortiden bor utgéra en 6kande andel av restiden och trafikstatid respektive hallplatstid bor
utgora en minskande andel av restiden. Hallplatstiden per resenar ska aven minska.

| Figur 8 visas effekten av de genomférda framkomlighetsatgarder som enskilt kan anses ge effekt pa
antingen kortid, trafikstatid eller hallplatstid.

Hagaparken

=
2
N

Vasoskitton

L £

NSBB8 rafikplat
S Loy

v * o
Kodftrikgl s «?
& 5
s 5 HJORTHAGEN
5 e Ugglesken DG
&S 5 ‘parken
&5 Ao = v | Hallplats forlangs.
N S | HALLPLATSTID: -2 § 7
3 o
* \ -
o o i \ §
e Cnoda'e =~ % sarmee %]
* Karolinska Universitets oo S . v
sjuktuset Solna [ 20} PN S ) N e 3 gme s
S Y o < Neovroaaa, . [£20]
- g
Karolinska

R ot {Signalprio omprogrammeras.‘};_m,“_
N> A 1 TRAFIKSTATID: - 30 s 3

@
B a

mshitutet

¥
.....

5 e —W
4+ [Busskorfalt 6stgaende |,
samt ny signalprio. %
KORTID: +2 s

Signalprio installeras.
TRAFIKSTATID: - 13 s

| Signalprio minskar bilkéer
. S | pa hallplatsen.

" Hallplatslagen omférdelas. ' TRAFIKSTATID: - 2 S

x5 | HALLPLATSTID: +13 s ‘ 4 HALLPLATSTID: -9 s

T Whe e

,jVSignaIprio omprogrammeras.
| TRAFIKSTATID:-5s |y

Figur 8. Forandring i kortid, trafikstatid och hallplatstid jamfort med linje 73, vid enskilda atgarder. Siffrorna visar ett
medelvarde av morgon- och eftermiddagsrusning, och dar en atgard paverkat bada korriktningar visas medelvardet av
bada riktningarna.

Dar signalprio installerats eller omprogrammerats noteras en minskande trafikstatid vilket pekar pa att
bussarna star mindre i ko i &tgardade korsningar. Vid hallplats Odengatan, dar signalprio har gjort det lattare
att angora hallplatsen noteras bade minskad trafikstatid och hallplatstid.

Det busskorfalt som inforts pa Karlbergsvagen har aven haft en positiv effekt pa trafikstatiden, men nagot
Okad kortid generellt pa strackan. Detta beror troligen p& 6kad trangsel i rusningstrafik.

Slutligen noteras en 6kad hallplatstid pd Odengatan. Troligen beror detta pa att linje 6 Gvertagit en del
resendrer fran linje 4 pa de delstrackor linjerna har gemensamt, vilket darmed ocksa tkat hallplatstiden.

| graferna pa foljande sidor visas en sammanstéllning av linjernas hastighet och tider, per riktning och
tidperiod. B&de i stapeldiagrammen och i kartan visas reshastighet inklusive hallplatstid, det vill saga
medelhastigheten baserat pa hela restiden.
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Den totala reshastigheten har 6kat nagot langs linje 6 jamfort med linje 73 i morgonrusningen, riktning Karolinska
institutet. P& delstrackan dar de flesta atgarder genomforts, Ostra station till Ropsten, har hastigheten ékat mer vilket
pekar pd att atgarderna gett 6nskad effekt. Restiden bestar till en mindre del av trafikstatid och hallplatstid och till en
storre del av kortid, vilket &r en positiv utveckling. Totalt utgor trafikstatiden 7 procent av restiden langs linjen vilket ar
battre an malet om maximalt 15 procent trafikstatid langs stomlinjerna i innerstaden.

De strackor som har lagst hastighet ar framst Odengatan, Valhallavagen/Lidingévagen och Solnavagen. Héar har
framkomligheten forsamrats generellt p& grund av 6kad trangsel och vagarbeten. Signalprioriteringen pa delar av dessa
strackor trimmades in mot slutet av matperioden sa de forvantade effekterna av denna prioritering har aven uteblivit. Det
ar ocksa har de storsta negativa forandringarna av hastigheten har skett, exempelvis med 9 procent lagre hastighet pa
Odengatan jamfort med linje 73.

En av de storsta positiva férandringar som noteras &r pa strackan Gasverket — Ostermalms IP vilken férklaras av bade
kortare kortid och hallplatstid, framst pa grund av utglesning av antalet hallplatser langs strackan. Vanstersvangen fran
Valhallavagen till Odengatan har férenklats vilket tillsammans med omprogrammerad signalprio ger lagre trafikstatider
pa denna delstracka och darmed hogre hastighet. Omprogrammerad signalprio forklarar aven den 6kade hastigheten
pa strackan Odenplan — Karlbergsvagen.
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Den totala reshastigheten har dkat ndgot langs linje 6 jamfort med linje 73 i eftermiddagsrusningen, riktning Karolinska
institutet. P& delstrackan dar de flesta atgarder genomforts, Ostra station till Ropsten, har hastigheten 6kat mer vilket
pekar pa att atgarderna gett 6nskad effekt. Restiden bestar till en mindre del av trafikstatid och hallplatstid och till en
storre del av kortid, vilket ar en positiv utveckling. Totalt utgor trafikstatiden 11 procent av restiden langs linje 6 vilket ar
battre an malet om maximalt 15 procent trafikstatid langs stomlinjerna i innerstaden.

De strackor som har lagst hastighet ar aven har Odengatan, Valhallavagen/Lidingévagen och Solnavéagen. Har har
framkomligheten férsamrats generellt pa grund av 6kad trangsel och vagarbeten. Signalprioriteringen pa delar av
dessa strackor trimmades in mot slutet av matperioden sa de forvantade effekterna av denna prioritering har aven
uteblivit. Det ar ocksa har de storsta negativa forandringarna av hastigheten har skett, exempelvis med 24 procent
lagre hastighet pa Solnavagen jamfort med linje 73.

En av de storsta positiva forandringar som noteras ar pa strackan Gasverket — Ostermalms IP vilket beror p& en
utglesning av antal hallplatser p& strackan. Vanstersvangen fran Valhallavagen till Odengatan har férenklats vilket
tillsammans med omprogrammerad signalprio ger lagre trafikstatider pa denna delstracka och darmed hogre hastighet.
Ny eller omprogrammerad signalprio forklarar &ven den dkade hastigheten pa strackan Odenplan — Karlbergsvagen
samt Karlbergsvagen-Torsplan.
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Den totala reshastigheten har minskat ndgot langs linje 6 jamfort med linje 73 i morgonrusningen, riktning Ropsten. P&
delstrackan déar de flesta atgarder genomforts, Torsplan till Ostra station, har hastigheten dock bibehallits. Restiden
bestar till en mindre del av trafikstatid och hallplatstid och till en storre del av kortid, vilket &r en positiv utveckling. Totalt
utgor trafikstatiden 12 procent av restiden langs linjen vilket ar battre an malet om maximalt 15 procent trafikstatid langs
stomlinjerna i innerstaden.

De strackor som har lagst hastighet ar framst Odengatan, Karlbergsvagen, Valhallavagen/Lidingévagen och
Solnavagen. Har har framkomligheten forsamrats generellt pa grund av 6kad trangsel och vagarbeten.
Signalprioriteringen pa delar av dessa strackor trimmades in mot slutet av matperioden sa de forvantade effekterna av
denna prioritering har &aven uteblivit. Det &r ocksa har de stérsta negativa férandringarna av hastigheten har skett,
exempelvis med 4 procent lagre hastighet pa Karlbergsvagen jamfort med linje 73.

Bade pa strackan Torsplan — S:t Eriksgatan och Roslagsgatan — Valhallavagen har hastigheten tkat markant vilket
forklaras av ny eller omprogrammerad signalprio. Pa strackan S:t Eriksgatan — Odenplan har ett nytt busskorfalt
tillkommit vilket minskat trafikstatiden pa strackan, men generellt 6kad trangsel har gett en 6kad kortid istallet vilket
genererar den negativa férandringen av reshastigheten.
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Den totala reshastigheten har minskat ndgot langs linje 6 jamfért med linje 73 i eftermiddagsrusningen, riktning
Ropsten. P& delstrackan dar de flesta tgarder genomforts, Torsplan till Ostra station, har hastigheten dock 6kat vilket
pekar pa att atgarderna gett 6nskad effekt. Restiden bestér till en mindre del av trafikstatid och hallplatstid och till en
storre del av kortid, vilket &r en positiv utveckling. Totalt utgor trafikstatiden 13 procent av restiden langs linjen vilket ar
battre an malet om maximalt 15 procent trafikstatid langs stomlinjerna i innerstaden.

De strackor som har lagst hastighet ar framst Odengatan, Karlbergsvagen, Valhallavagen/Lidingdvagen och
Solnavagen. Har har framkomligheten férsamrats generellt pa grund av 6kad trangsel och vagarbeten.
Signalprioriteringen pa delar av dessa strackor trimmades in mot slutet av méatperioden sa de forvantade effekterna av
denna prioritering har aven uteblivit. Det &r ocksa har de stérsta negativa férandringarna av hastigheten har skett,
exempelvis med 17 procent lagre hastighet pa Lidingévagen och Valhallaviagen jamfort med linje 73.

Bade pa strackan Torsplan — S:t Eriksgatan och Roslagsgatan — Valhallavagen har hastigheten tkat markant vilket
forklaras av ny eller omprogrammerad signalprio. Pa strackan S:t Eriksgatan — Odenplan har ett nytt busskorfalt
tillkommit vilket minskat trafikstatiden pa strackan, men generellt 6kad trangsel har gett en 6kad kortid istallet vilket
genererar den negativa forandringen av reshastigheten.
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Ett ytterligare delmal kopplat till restid &r att hallplatstiden ska minska, sett till antalet resenarer som kliver pa
eller av. | Figur 9 visas en sammanstalining av genomsnittlig hallplatstid per pastigande resenar i hogtrafik
pa hallplatserna med flest resenérer. Vissa hallplatser langs linjestrackningen har betydligt fler avstigande &n
pastigande resenarer vilket gor detta matetal nagot missvisande, dessa hallplatser har darmed exkluderats
ur analysen.

HALLPLATSTID PER PASTIGANDE RESENAR
BADA RIKTNINGAR

Drevergatan
Gasverket
Ostra station
Odengatan
Roslagsgatan
Stadsbiblioteket
Odenplan
Karlbergsvagen

Torsplan

Karolinska sjukhuset
Eugeniavagen

00:00 00:05 00:10 00:15 00:20

Emlinje 73 Linje 6
Figur 9. Visar hallplatstid (sekunder) per pastigande resenar pa de hallplatser som har flest pastigande.

Enligt grafen har hallplatstid per pastigande resenar minskat pa samtliga redovisade hallplatser. | genomsnitt
for alla hallplatser tog det nio sekunder per resenér att kliva pa linje 73, numera tar det sex sekunder per
resenar att kliva pa linje 6. Totalt sett har hallplatstiden per resenar minskat med 33 procent, vilket ar ett stort
steg i ratt riktning mot effektivare hallplatsuppehall.

Detta beror delvis pa att fler reser med linje 6 &n med linje 73, mer om detta i Kapitel 4. Nar fler resenarer
nyttjar en hallplats ar det fler som delar pa& den hallplatstid som gar at till att 6ppna och stanga dorrarna.
Exempelvis brukar ett hallplatsuppehall for en pastigande resenar bara vara nagot kortare an for tva
resendrer, men hallplatstiden per resenar halveras. De bla ledbussar som linje 6 trafikeras med medfor dven
ett effektivare flode av resenarer genom bussen nar de klivit pa, vilket totalt sett effektiviserar pastigningen.
Detta framférallt pa hallplatser med manga resenérer, sdsom Odenplan.
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For att 6ka busstrafikens forutsagbarhet ska variationen i restid minska under rusningstrafik. Malet ar att
skillnaden mellan snabbaste och langsammaste resa p&d samma stracka ska vara mindre &n 20 procent.

Nedan visas stapeldiagram dver medelrestiden langs linje 73 respektive 6. Pilarna i stapeldiagrammet pekar
pa de 10 procent snabbaste respektive langsammaste restiderna, och skillnaden dem emellan visas aven i
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I riktning mot Karolinska institutet har férutsagbarheten minskat. Framforallt &r det de 10 procent
langsammaste bussarna som blivit annu lAngsammare, vilket leder till att variationen i restid har okat. |
riktning mot Ropsten har daremot forutsagbarheten 6kat. P4 morgonen beror det framst pa att de
langsammaste bussarna blivit snabbare vilket ar en positiv utveckling. Pa eftermiddagen har de snabbaste
bussarna blivit langsammare vilket ger battre foérutsagbarhet men restidsmassigt ar en negativ utveckling.

Sammanfattningsvis for bada linjeriktningar samt morgon- och eftermiddagsrusning uppgar skillnaden mellan
de snabbaste och langsammaste resorna pa linje 73 till 24 procent. For linje 6 uppgar skillnaden till 30
procent. Forutsagbarheten har alltsa minskat och nar inte uppsatt mal om 20 procent.
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3.3. Palitlighet

Variationen i resenarernas vantetid vid hallplats ska minska, malet &r att 70 procent av bussarna ska
ankomma till hallplats inom ett intervall som motsvarar linjens halva turtathet. For bade linje 73 och linje 6
som i genomsnitt haller en turtathet om 10 minuter i rusningstrafik galler allts& malet att 70 procent ska
ankomma inom intervallet 7,5 till 12,5 minuter.

| stapeldiagrammen nedan visas hur ofta en buss avgar fran hallplatserna langs linje 73 och 6. Staplarna
representerar fordelningen av intervallet mellan avgangarna, vilket ocks& motsvarar resenarernas langsta
vantetid pa bussen. De morkgra falten markerar inom vilket intervall bussen bor avga enligt tidtabell och de
ljusgra falten vilket intervall som anses acceptabel.
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Bade i morgon- och eftermiddagsrusning har variationen i vantetid minskat nar linje 73 och 6 jamférs. En
tydligare normalférdelning runt turtdtheten om 10 minuter noteras for linje 6. For linje 73 avgick 58 procent av
avgangarna inom 6nskat intervall 7,5 till 12,5 minuter, medan motsvarande varde for linje 6 ar 75 procent.
Palitlighetsmalet om 70 procent har darmed natts med marginal. Detta innebar att resenarernas
genomshnittliga vantetid vid hallplats blivit betydligt mer palitlig, vilket i hogsta grad bidrar till en attraktivare
kollektivtrafik.
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4. Resandeutveckling

En okad tillganglighet och stabil, kapacitetsstark trafikering dver hela trafikdygnet ger goda férutséattningar for
en attraktiv kollektivtrafik som ocksa lockar nya och befintliga resenarer till fler kollektivtrafikresor.

Har redovisas resandeutvecklingen pa linje 6 och 73. Analysen baseras pa antalet validerande betalande
pastigande (VBP) vilka antas sta for 90 procent av alla pastigande. Uppréakning har darefter gjort for att
motsvara det verkliga antalet pastigande pa linjerna. Data fran vardagar och helgdagar i februari till april
2017 jamfors med motsvarande data for 2018.

4.1. Resande 6ver dygnet

| Figur 10 visas resandet dver dygnet pa linjerna. Bade pa vardagar och helgdagar noteras en markant
resandeokning under alla dygnets timmar, framforallt under rusningstid. Linje 73 har inte trafikerats kvallstid
eller pa helger vilket gor att resandet dessa tider star for en stor 6kning nar linje 73 jamférs med linje 6.

Totalt kliver 9 700 resenérer pa linje 6 varje vardagsdygn. Resandeutvecklingen pé vardagar uppgar till
3 900 fler pastigande, motsvarande 66 procent, vilket &r en mycket god utveckling. Pa helgdagar noteras en
nastan lika stor 6kning om 3 600 resenarer som bdrjat resa med linje 6.

ANTAL PASTIGANDE EN GENOMSNITTLIG VARDAG OCH HELGDAG
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Figur 10. Visar resandeutvecklingen 6ver dygnet pa linje 6 och 73.
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4.2. Resande per hallplats

| Figur 11 visas resandet per hallplats en snittvardag pa linje 6 och 73. P& alla hallplatser noteras en 6kning
av antalet pastigande, utom pa den tillfalliga hallplatsen Ryttarstadion som ersatter Storangsvagen medan
Bobergsbron renoveras.

P& Odenplan och Ostra station noteras en fordubbling eller mer av antalet pastigande. Detta antas bero pa
en overflyttningseffekt mellan linje 4 och 6 pa strackan daremellan samt ett forvantat okat resande vid
Oppnandet av Citybana i juni 2017. En stor resandetkning har dven skett p& héllplatserna mellan Karolinska
institutet och S:t Eriksgatan samt Karlbergsvagen. Detta antas bero pa overflyttningseffekter mellan linje 3
och 6 samt att verksamheten vid Karolinska institutet och sjukhuset utvecklas.
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Figur 11. Visar resandeutvecklingen per hdllplats ett genomsnittligt vardagsdygn.

4.3. Overflyttningseffekter

Nar linje 6 trafikstartades fanns hypotesen att resenarer skulle bérja resa med linje 6 istallet foér de andra
stomlinjerna pa gemensamma strackor. Detta &r positivt framférallt for linje 4 som blir avlastad mellan
Odenplan och Ostra station, men férsvarar ocksa analysen av hur manga nya resenérer som borjat resa
med linje 6.

| Figur 11 gar en overflyttningseffekt att skonja pa strackorna Odenplan till Ostra station och omvant, samt
Karolinska institutet till S:t Eriksgatan/Karlbergsvagen och omvéant. For att kunna analysera detta ndrmare
har resandet pa samtliga linjer som trafikerar dessa strackor studerats och jamforts mellan varen 2017 och
2018. | Figur 12 och Figur 13 pa nasta sida visas resultatet av denna analys.
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OVERFLYTTNINGSEFFEKTER
ODENPLAN — OSTRA STATION OCH OMVANT
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Figur 12. Antal pastigande i bada riktningar p&4 Odenplan och Ostra station samt hallplatserna daremellan fér samtliga
passerande innerstadslinjer.

Mellan de tva métperioderna varen 2017 och varen 2018 6ppnades Citybanan och darmed aven den nya
pendeltagsstationen Stockholm Odenplan. Detta har inneburit nya resmonster och en stor 6kning i resande
med buss till och frAn Odenplan. Keolis har noterat en generell trend om 35 till 50 procent tkat resande till
och frAn Odenplan. Under méatperioden 2017 var Roslagsbanans delvis avstangd men ater i trafik under
2018. Aven hér noteras en &tergang till ordinarie resmonster till och fran Ostra station med linje 6.

| grafen ovan kan noteras att detta monster stammer val 6verens pa de réda busslinjerna som 6kat omkring
30 till 40 procent, férutom linje 72 som endast 6kat nagot. Resandet pa linje 2 har knappt férandrats medan
linje 4 6kat endast 12 procent och resandet pa linje 6 har fordubblats jamfort med linje 73. Linje 73, som
delar karaktar med linje 72 och endast trafikeras pa vardagar, bor ha fatt ett 6kat resande om linjen inte
ersatts av stomlinje 6. Samtidigt bor linje 4 erfarit en stérre resandeutveckling med héansyn till Citybanan om
linje 6 inte tillkommit. Det gar alltsa bade att dra slutsatsen att linje 6 lockat nya resenarer pa strackan, men
att en stor andel av dessa nya resenarer kommer fran linje 4. Studeras utvecklingen pa linje 4 och 6
gemensamt uppgar den till 27 procent, vilket &r ndgot lagre 4n den generella trenden efter Citybanans
Oppnande. Exakt hur stor andel resenarer som kommer fran linje 4 &r dock svart att avgora.

OVERFLYTTNINGSEFFEKTER
KAROLINSKA INSTITUTET = S:T ERIKSGATAN/KARLBERGSVAGEN OCH OMVANT

Sh
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Figur 13. Antal pastigande i bada riktningar pa Karolinska institutet Biomedicum och S:t Eriksgatan/Karlbergsvagen samt
hallplatserna daremellan for samtliga passerande innerstadslinjer.
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Aven péa denna delstracka har resandet pa de réda busslinjerna tkat med omkring 10 procent. Resandet pa
linje 3 har knappt forandrats samtidigt som resandet pa linje 6 6kat med nastan 70 procent jamfort med linje
73. Resandeutvecklingen pa linje 6 ar darmed stor i jamforelse, men viss dverflyttning bor ha skett fran linje
3 eftersom denna stomlinje inte erfarit ndgon resandeutveckling alls under matperioden.

Studeras utvecklingen pa linje 3 och 6 gemensamt uppgar den till 16 procent, vilket ar nagot hogre an for de
roda busslinjerna. Har gér alltsa dra en slutsats att linje 6 delvis lockat nya resenarer och delvis lockat
resenarer fran linje 3. Hur stora andelar resenérer som ar nya respektive kommer fran linje 3 ar dock svart
att avgora.
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5. Samverkan

| detta kapitel beskrivs samarbetet for 6kad framkomlighet I&ngs linje 6 och hur det kan férbattras. Intervjuer
har skett antingen skriftligen eller muntligen med representanter fran Trafikforvaltningen, Stockholms stad,
Solna stad och Keolis som varit engagerade i framtagandet av genomférandeplanen eller fortsatt arbete infor
trafikstart.

I sin helhet har samarbetet kring genomférandeplan och framkomlighetsatgarder pa linje 6 fungerat val och
uppskattats av alla parter. Speciellt med hansyn till att projektet har engagerat manga parter och pagatt
under en period dar bade Hagastaden och Norra Djurgardsstaden utvecklats i en snabb takt. Mycket har
hant sedan de forsta inventeringarna genomfordes ar 2014 och trafikstarten 2017 och nya majligheter och
problem har uppstatt under tiden, mer om detta i Kapitel 2.1. Det ar komplexa fragor de samarbetande
parterna arbetar med och darmed viktigt att varje organisation kan anpassa sig till nya forutsattningar under
projektets gang.

Att projektet var politiskt beslutat och darmed tydligt forankrat hos alla parter gav draghjélp till samarbetet
kring framkomlighetsatgarderna. Eftersom genomférda atgarder har fokuserat pa trimning och ombyggnation
inom befintligt gatuutrymme lyfter flera parter att det &ven kan finnas ytterligare potential till 6kad
framkomlighet. Detta kan uppnas av atgarder av betydligt komplexare karaktar och hogre
investeringskostnad som kraver ett mer detaljerat utredningsarbete framférallt med hansyn till 6vriga
trafikantgrupper. En rekommendation fran projektet ar darmed att fortsatta driva framkomlighetsforbattrande
arbete langs stomlinjen i befintliga forum mellan Trafikforvaltningen, Stockholms stad och Keolis.

Fran genomforandebesiut till trafikstart var tidplanen kort vilket gjorde att vissa ombyggnadsatgarder fatt
vanta till 2018 och 2019 fér genomforande, framforallt tillganglighetsanpassningar av héllplatser. Detta
framst eftersom stadens arsentreprendorsresurser var uppbokade for aret nar beslut om genomférande togs,
n&got som skulle kunna avhjélpas med egna upphandlade resurser for enbart framkomlighetsatgérder. Aven
mindre trimningsatgarder har tagit langre tid att genomfora an planerat, exempelvis kravde
signalprioriteringen ytterligare trimning och tog fem manader innan den fungerade tillfredsstéllande.

=

Figur 14. Politisk forankring och en gemensam malbild hos samverkande parter har varit viktigt for projektet.

Att studera framkomligheten langs en linje i sin helhet samt att implementera flera atgarder samtidigt har
varit styrkan i projektets arbetssatt. Det ger en god helhetsbild av problemen langs linjestréackningen och ger
ocksa markbar effekt for resenarerna nar de forbattrande atgarderna utfors samtidigt. Det ar viktigt att aven
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bedoma atgardernas samlade, forvantade effekt pa linjens kortid. Detta sa att de planeringsmassiga
koértiderna kan justeras i férvag for att dra nytta av férandringen direkt vid trafikstart. Detta lagger dock
sarskild vikt vid att bedomningen ar gjort utifrén tillrackligt gott underlag, s att de restider som utlovas till
resenaren ocksa kan hallas.

Véaghallarna, i detta fall framst Stockholms stad och Solna stad, ar nyckelaktorer i samarbetet eftersom
radigheten over infrastrukturen ligger hos dem. Samtidigt har dessa ett ansvar att aven prioritera fotgangare,
cyklister och ovriga trafikslag, vilket kan ge malkonflikter i samverkan med Trafikforvaltningen och
operatéren vars huvudintresse ar kollektivtrafiken.

Ett framgangsrecept som lyfts av flera parter ar att arbetsgruppen utéver analyser dven inventerade strackan
genom att aka buss tillsammans och diskutera de framkomlighetsproblem som observerades langs véagen.

Figur 15. Genom att aka buss gemensamt fick arbetsgruppen en god forstaelse for framkomlighetsproblemen i rddande
trafikmiljo.

Manga mdjligheter och hinder har lyfts vad galler att samla alla berdrda parter i ett gemensamt projekt. En
forutsattning for ett lyckat projekt ar att alla parter varit delaktiga och kunnat bidra med sitt engagemang och
sin kunskap. Ett gott samarbete kraver aven en gemensam malbild, finansiering och ett gemensamt
agandeskap av inférandet av linje 6.

Samtidigt har det funnits otydlighet i vilka aktdrer och vilka representanter som ska delta i arbetsgruppen och
ansvara for arbetets fortskridande. Exempelvis har flera aktorer frAin samma organisation deltagit, fran
Stockholms stads sida bade representanter fran Exploateringskontoret, Trafikkontoret och projektet Norra
Djurgardsstaden. Ett forbattringsforslag som uppkommit &r att varje part ska utse en representant som
samlar alla fragor till sin organisation, for att dels minska pa arbetsgruppens storlek och dels fa tydligare
beslutsvagar i sakfragor. Ytterligare ett forbattringsforslag var att bjuda in Kungliga Djurgardsférvaltningen,
som ocksa ar vaghallare pa en del av linjestrackningen.
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6. Slutsatser

Sammanfattningsvis kan konstateras att de genomférda framkomlighetsatgarderna bidragit med en positiv
effekt pa restid och medelhastighet langs linje 6, men motverkas av en generellt lagre framkomlighet lokalt
pa grund av trangsel och vagarbeten. Langs hela linjen minskar medelhastigheten nagot pé linje 6 jamfort
med linje 73. P& delstrackan dar de flesta atgarder genomforts, mellan Ostra station och Ropsten i bada
riktningar, har hastigheten dock okat vilket pekar p& att atgarderna gett énskad effekt. Manga av de uppsatta
projektmalen for en attraktiv kollektivtrafik nds, sdsom effektivare hallplatsstopp, en trafikstatid under 15
procent och en palitlighet éver 70 procent. Samtidigt nés inte forutsagbarhetsmalet om maximalt 20 procent
variation i restid.

Den bibehallna framkomligheten tillsammans med mer kapacitetsstarka fordon och regelbunden trafik med
utokad turtathet har dock gett en attraktivare kollektivtrafik med positivt resultat pa resandeutvecklingen. Att
resandet en genomsnittsvardag tkat med 66 procent fordelat éver dygnets alla timmar visar pa effekten av
en tydlig gemensam satsning p& Stockholms nya stomlinje.

De lardomar och forbattringsforslag som erhallits av samarbetet i detta projekt ar viktiga att ta med sig i
framtida satsningar av detta slag, och exempelvis &ven i fortsatt arbete med handlingsplan fér stombuss.

| stomnatsplanen for Stockholms lan redovisas aven en férlangning av linje 6 mot Vallingby via Solna
centrum och Sundbyberg. Ett forsta steg mot detta mal &r att férlanga linjen utmed Solnavagen och vidare till
Solna centrum, ett projekt som skulle gynnas av ett liknande, effektivt samarbete kring framkomlighet och
trafikering mot ett nytt gemensamt mal.
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